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® Automatisches Getriebe miteiner Parksperre 

® Die Erfindung betrifft ein automatisches Getriebe eines 
Kraftfahrzeugs mit einer Parksperre, die das automati- 
sche Getriebe blockiert oder freigibt, indem eine Sperr- 
klinke in eine Ausnehmung eines auf einer Wetle des au- 
tomatischen Getriebes angeordneten Rades ein- oder 
ausrastet, und mit einer Notentriegelui iseinrichtung, 
mittels der die Parksperre mit einer durch den Fahrer be- 
tatigbaren Bedieneinrichtung freigegeben werden kann, 
indem die Sperrklinke bei Betatigung in ihren ausgeraste- 
ten Zustand verschoben wird. 

Zur Verbesserung des Diebstahlschutzes wird eine elek- 
trisch schaltbare Blockiereinrichtung fur die NotentrEege- 
lungseinrichtung vorgeschlagen, die in einem ersten 
Schaltzustand eine Betatigung der Bedieneinrichtung der 
Notentriegelungseinrichtung erlaubt, in einem zweiten 
Schaltzustand eine Betatigung der Bedieneinrichtung der 
Notentriegelungseinrichtung durch deren Blockierung 
unterbindet und beim ordnungsgemafSen Abstellen des 
Fahrzeugs in ihre Blockierungsstellung schaltbar ist. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft ein automatisches Getriebe mit ei- 
ner Parksperre gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. 

Aus der DE 43 17 257 CI und der DE 44 22 257 CI sind 
jeweils automatische Getriebe mit Parksperren bekannt. Die 
Parksperre kann das automatische Getriebe je nach Schalt- 
zustand blockieren oder freigeben. Damit wird eine unbeab- 
sichtigte Bewegung des Fahrzeugs verhindert. 

Allerdings ist vielfach das Problem aufgetreten, daB die 
Parksperre auch in Fallen eingelegt waren, in denen das 
Fahrzeug noch bewegt werden sollte. Als Beispiel ist hierfur 
ein Abschleppen eines liegengebliebenen Fahrzeugs zu nen- 
nen. 

Zu diesem Zweck ist es - ebenfalls aus den vorgenannten 
Druckschriften - bekannt, eine Notentriegelung vorzusehen, 
mit der die Parksperre mechanisch entriegelt werden kann. 
Durch die Anordnung einer solchen Notentriegelungsein- 
richtung kann ein Fahrzeug also auch dann noch bewegt 
werden, wenn einerseits die hydraulische Parksperrenentrie- 
gelung versagt oder bei ordnungsgemaB eingelegtes Park- 
sperre dennoch eine Bewegung des Fahrzeugs, beispiels- 
weise ein Abschleppvorgang, moglich gemacht werden 
sollte. 

Mit den immer strenger werdenden Diebstahlschutzvor- 
schriften ist es ferner vorgesehen, die Parksperre im Sinne 
einer DiebstahlschutzmaBnahme zu verwenden. Bei einge-^ 
legter Parksperre kann ein Fahrzeug nicht mehr durch Weg- 
rollen oder Abschleppen entwendet werden. Allerdings 
steht die Notentriegelung einer Verwendung der Parksperre 
als weitere DiebstahlschutzmaBnahme entgegen, da damit 
die diebstahlverhindernde Wirkung der Parksperre wieder 
aufgehoben werden kann. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein au- 
tomatisches Getriebe mit einer Parksperre anzugeben, bei 
dem trotz einer Notentriegelungseinrichtung fur die Pack- 
sperre deren diebstahlhemmende Wirkung ausgenutzt wer- 
den kann. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 ange- 
gebenen Merkmale gelost. 

Ein erfindungswesentliches Merkmal ist darin zu sehen, 
daB die Notentriegelungeinrichtung bei einem ordnungsge- 
maBen Abstellen des Fahrzeugs blockiert wird. Dazu ist eine 
elektrisch schaltbare Blockiereinrichtung vorgesehen, die in 
einem ersten Schaltzustand eins Betatigung der Notentriege- 
lung eriaubt und die in einem zw r eiten Schaltzustand eine 
Betatigung der Notentriegelungseinrichtung unterbindet. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung wird eine Schlusseleinrichtung zur Erkennung eines 
berechtigten Schliissels verwendet und die elektrisch schalt- 
bare Blockiereinrichtung dann aktiv in den zweiten Schalt- 
zustand geschaltet, wenn der Schlussel aus einem Lenkrad- 
schloB abgezogen oder ein Schlussel als nichtberechtigter 
Schlussel erkannt ist. Hingegen ist die elektrisch schaltbare 
Blockiereinrichtung dann in den ersten Schaltzustand 
schaltbar, wenn der berechtigte Schlussel im LenkradschloB 
steckt. 

Altemativ kann die elektrisch schaltbare Blockiereinrich- 
tung auch dann aktiv in den zweiten Schaltzustand gesetzt 
werden, wenn mittels eines berechtigten Schlussel s eine 
Turverfiegelung des Fahrzeugs (z. B. Zehtralverriegelung) 
vorgenommen wird. GemaB einer weiteren bevorzugten 
Ausfuhrungsform ist ein Elektromagnet vorgesehen, durch 
dessen Bestromung in einer ersten Weise ein Sperriegel in 
eine Ausnehmung einer Wahlscheibe einfuhrbar ist und 
durch dessen Bestromung in einer anderen Weise der Sperr- 
riegel aus der Ausnehmung der Wahlscheibe entfembar ist. 


Die Notentriegelung erfolgt durch Drehen der Wahlscheibe. 
Beispielsweise ist eine Sperrklinke mit der Wahlscheibe 
verbunden und kann durch Drehen der Wahlscheibe in eine 
Ausnehmung eines auf einer Welle des automatischen Ge- 

5 triebes angeordneten Rades ein- oder herausgeschoben wer- 
den. Durch die Sperrklinke und die dazu korrespondierende 
Ausnehmung. ist die Parksperre realisiert. 

Als Elektromagnet kann ein doppelseitig wirkender, in 
zwei Endstellungen verrastender Hubmagnet vorgesehen 

10 sein. 

Es sind naturlich auch andere im Bereich eines auf dem 
vorliegenden Gebiet tatigen Fachmanns liegende " Vorrich- 
tungen moglich, mit denen eine vorgenannt elektrische 
Blockiereinrichtung darstellbar ist. 

15 Zur Ansteuerung der Magnete konnen vorzugsweise 
Steuereinrichtungen vorgesehen sein, die ihre Informatio- 
nen von einem Bussystem des Fahrzeugs erhalten. 

Zwei einfache Ausfuhrungsformen der Erfindung werden 
nachfolgend und mit Bezug auf die beiliegenden Zeichnun- 

20 gen naher erlautert. Die Zeichnungen zeigen in 

Fig. 1 eine schematische Skizze einer Parksperrennoten- 
triegelung mit einer ersten Ausfuhrungsform einer elek- 
trisch schaltbaren Blockierung und 

Fig. 2 eine zweite Parksperrennotentriegelung mit einer 

25 zweiten Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen elek- 
trisch schaltbaren Blockierung. 

In Fig. 1 ist eine erste Ausfuhrungsform einer erfindungs- 
gemaBen elektrisch schaltbaren Blockierung in stark sche- 
rnatisierter Weise dargestellt. Dabei ist eine iibliche Wahl- 

30 scheibe 10 dargestellt, die so ausgeforrnt ist, daB sie an ih- 
rem AuBenumfang einen Anschlag 24 besitzt. Die Wahl- 
scheibe ist im wesentlichen koaxial mit einer Welle 11 ver- 
bunden, an dessen einem Ende ein Hebel 12 zur Drehung 
der Wahlscheibe 10 angeordnet ist. Der Hebel 12 ist an sei- 

35 nem auBeren Ende mit einem Kabel eines nicht dargestellten 
Bowdenzuges verbunden. Das andere Ende des Bowdenzu- 
ges stellt eine von einem Fahrer eines Kraftfahrzeugs beta- 
tigbare Bedieneinrichtung dar, welche im Fahrzeuginnen- 
raum zuganglich angeordnet ist. 

40 An der Wahlscheibe 10 ist ein Gestange 14 angelenkt, 
dessen anderes Ende eine Sperrklinke aufweist, welche in 
■ eine Ausnehmung 17 eines auf einer Welle des automati- 
schen Getriebe angeordneten Rades 18 (nur teil weise darge- 
stellt) einfuhrbar oder aus dieser entfembar ist. Das in Fig. 1 

45 nicht erkennbare, andere Ende der Welle 11 ist in einer iibli- 
chen Weise mit der Schaltanordnung eines automatischen 
Ge triebes verbunden. In einer alternativen Ausfuhrungs- 
form kann dies auch der Geber fur eine automatische Getrie- 
besteuerung sein. 

so Durch Betatigen eines nicht dargestellten Wahlhebels 
kann die Wahlscheibe 10 gedreht werden. Dabei werden 
entsprechende Fahrstufen eingelegt. In der in Fig. 1 darge- 
stellten Position der Wahlscheibe 10 ist diese in der P-Stel- 
lung geschaltet und die Parksperre aktiviert. 

55 Das auf der Welle des automatischen Getriebes angeord- 
nete Rad 18 kann dabei nicht mehr gedreht werden. Dadurch 
laBt sich auch das Fahrzeug nicht mehr bewegen. 

Fallt nun der an sich fur die Drehung der Wahlscheibe 10 
vorgesehene Aktuator aus, so kann die Parksperre im Not- 

60 fall auch noch durch Betatigen des nicht dargestellten 
Bowdenzuges gelost werden. In diesem Fall wird der Hebel 
12 aus seiner P-Stellung in eine P-Stellung durch Aufbrin- 
gen einer Kraft F Notentr verschwenkt. 

Soli nun die Notentriegelungsfunktion jedoch unterbun- 

65 den werden, so dafi ein wirksamer Diebstahlschutz gewahr- 
leistet ist, so wird eine Rotation der Wahlscheibe 10 aus der 
Parksperrenposition P unterbunden. Dazu ist gemaB Fig. 1 
ein doppelseitig wirkender, in zwei Einstellungen verrasten- 
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der Hubmagnet 20 vorgesehen, dessen Verriegelungszapfen 
22 in seiner Verriegelungsstellung B nach vorne geschoben 
wird, so daB bei einer versuchten Betatigung der Notentrie- 
gelung der AnschLag 24 gegen den Zapfen 22 des Hubrna- 
gneten 20 zur Anlage kommt. Die Wahlscheibe 10 laBt sich 
damit nicht aus ihrer Parksperrenposition P verdrehen. 

Bei einer Deaktivierung der Bloc kiereinrichtung wird der 
Zapfen 22 durch aktives Schalten des Hubrnagneten 20 in 
seine Position A verfahren, wodurch die Wahlscheibe 10 
wieder frei drehbar ist. 

Der Hubmagnet 20 wird durch eine Steuereinrichtung 
(nicht dargestellt) angesteuert, welche ihre Informationen 
von dem Bussystem des Fahrzeugs erhalt, Insbesondere 
wird von der Steuereinrichtung ein Signal ausgewertet, wel- 
ches eine Information beinhaltet, ob sich ein berechtigter 
Schliissel irn ZiindschloB befindet. Ist dies der Fall, so wird 
die Blockiereinrichtung deaktiviert, wodurch der Zapfen 22 
des Hubrnagneten 20 in seine A-Stellung verfahren wird. 

Wird der Schliissel aus dern ZiindschloB abgezogen oder 
ist ein nichtberechtigter Schliissel im ZiindschloB einge- 
steckt, so erfolgt zum einen eine Einstellung der Wahl- 
scheibe 10 in die Parksperrenposition. Zum anderen steuert 
das Steuergerat den Hubrnagneten 20 derart an, daB dessen 
Zapfen 22 in die B-Stellung bewegt wird. In diesern Zusam- 
menhang ist darauf hinzuweisen, daB die Blockierung der 
Notentriegelung nicht automatisch wirksam wird, sondem. 
aktiv wirksam geschaltet werden muB. 

Alternativ kann eine Aktivierung/Deaktivierung der 
Blockiereinrichtung fur die Parksperre auch dann erfolgen, 
wenn das Fahrzeug zentral verriegelt wird. Die Blockierein- 
richtung fiir die Notentriegelung wird vorzugsweise dann 
nicht aktiviert, wenn das Bordnetz zusammengebrochen ist 
und die elektrische Getriebesteuerung nicht mehr aktiv ist. 
In diesem Fall kann beim Defekt am Fahrzeug, insbesondere 
in der Getriebesteuerung, zum Zeitpunkt des Abstellens die 
Parksperre iiber die Notentriegelung manuell gelost werden. 

Eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung ist in Fig. 2 
zu sehen. Dabei entspricht die Wahlscheibe 54 der Wahl- 
scheibe 10 aus Fig. 1. Die Wahlscheibe 54 ist nunmehr frei 
drehbar auf der Welle 50 angeordnet. An der Wahlscheibe 
54 ist ebenfalls ein Gestange 60 angelenkt, an dessen Ende - 
nur schematisch dargestellt - sich eine Sperrklinke 62 befin- 
det. 

Die Welle 50 ist an ihrem einen Ende mit einem Hebel 52 
verbunden, der in der gleichen Weise wie der in Fig. 1 be- 
schriebene Hebel 12 wirkt. Ferner ist ein zylindrischer Mit- 
nehmer 56 iiber eine Verzahnung 58 drehfest, jedoch axial 
verschiebbar, auf der Welle 50 angeordnet. Der Mitnehmer 
kann von einem ebenfalls zweiseitig wirkenden Elektroma- 
gnet 66 und einer entsprechenden Koppelung 68 in Axial- 
richtung der Welle 50 verschoben werden, wobei eine wahl- 
scheibenseitig angeordnete Nase 57 des Mitnehmers in eine 
komplementar ausgeformte Ausnehmung der Wahlscheibe 
bei dessen Axialverschiebung auf der Wahlscheibe 54 hin 
einfuhrbar ist. 

Im Falle einer Aktivierung der Blockiereinrichtung wird 
die Nase 57 auBer Eingriff mit der Wahlscheibe 54 gebracht, 
so daB auch bei einer Betatigung des Hebels 52 die Wahl- 
scheibe 54 nicht bewegt werden kann. Die Parksperre bleibt 
somit auch bei einer versuchten Betatigung der Bedienein- 
richtung fur die Notentriegelung aufrecht erhalten. 

Wird die Blockiereinrichtung fur die Notentriegelung de- 
aktiviert, so wird durch ein entsprechendes Beaufschlagen 
des Magneten 66 die Nase 57 in Eingriff mit der Wahl- 
scheibe 54 gebracht, so daB nunmehr durch Betatigen des 
Hebels 52 ein mechanisches Losen der Parksperre moglich 
ist. 

Insgesamt sind mit den vorliegenden konstruktiven Aus- 


gestaltungen einfache und sichere Moglichkeiten zur elek- 
trischen Blockierung einer Notentriegelungseinrichtung bei 
einer Parksperre angegeben. Durch die Verwendung der 
elektrischen Blockierung einer Notentriegelung kann die 

5 Parksperre als DiebstahlschutzmaBnahme eingesetzt wer- 
den. Eine Notentriegelung der Parksperre kann nur dann 
vorgenommen werden, wenn ein berechtigter Fahrer sich 
mittels eines entsprechenden Schlussels als solcher zu er- 
kennen gibt. Natiirlich konnen auch andere Mittel vorgese- 

10 hen werden, damit ein Fahrer sich als berechtigt ausweisen 
kann. 
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Patentanspriiche 

1. Automatisches Getriebe eines Kraftfahrzeugs mit 
einer Parksperre (16, 18, 62), die das automatische Ge- 
triebe blockiert oder freigibt, indem eine Sperrklinke 
(16, 62) in eine Ausnehmung (17) eines auf einer Welle 
des automatischen Getriebes angeordneten Rades (18) 
ein- oder ausrastet, und mit einer Notentriegelungsein- 
richtung, mittels der die Parksperre (16, 18, 62) mit ei- 
ner durch den Fahrer betatigbaren Bedieneinrichtung 
(12, 52) freigegeben werden kann, indem die Sperr- 
klinke (16, 62) bei Betatigung in ihren ausgerasteten 
Zustand verschoben wird, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine elektrisch schaltbare Blockiereinrichtung (20, 
22, 56) fiir . die Notentriegelungseinrichtung vorgese- 
hen ist, die in einem ersten Schaltzustand eine Betati- 
gung der Bedieneinrichtung (12, 52) der Notentriege- 
lungseinrichtung erlaubt, in einem zweiten Schaltzu- 
stand eine Betatigung der Bedieneinrichtung (12, 52) 
der Notentriegelungseinrichtung durch deren Blockie- 
rung unterbindet und beim ordnungsgemaBen Abstel- 
len des Fahrzeugs aktiv in ihre Blockierung sstellung 
schaltbar ist. 

2. Automatisches Getriebe mit einer Parksperre nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB am Kraft- 
fahrzeug eine Zentralverriegelungseinrichtung vorge- 
sehen ist und die elektrisch schaltbare Blockiereinrich- 
tung (20, 22, 56) dann in den ersten oder zweiten 
Schaltzustand schaltbar ist, wenn die Zentralverriege- 
lungseinrichtung mittels eines berechtigten Schlussels 
zum Ent- oder Verriegeln des Kraftfahrzeugs betatigt 
wird. 

3. Automatisches Getriebe mit einer Parksperre nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine Schliis- 
selerkennungseinrichtung zur Erkennung eines zum In- 
betriebsetzen des Kraftfahrzeugs berechtigten Schlus- 
sels vorgesehen ist, die elektrisch schaltbare Blockier- 
einrichtung (20, 22, 56) dann in den ersten Schaltzu- 
stand schaltbar ist, wenn der Schliissel als berechtigt 
erkannt ist und die elektrisch betatigbare Blockierein- 
richtung (20, 22, 56) dann in den zweiten Schaltzu- 
stand schaltbar ist, wenn der Schliissel als nichtberech- 
tigt erkannt oder kein Schliissel vorhanden ist. 

4. Automatisches Getriebe mit einer Parksperre nach 
Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Schlus- 
selerkennungseinrichtung eine schlusselseitige und 
eine fahrzeugseitige Schaltung umfaBt, welche mitein- 
ander kommunizieren. 

5. Automatisches Getriebe mit einer Parksperre nach 
einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Wahlscheibe (10, 54) vorgesehen ist, durch 
deren Drehung eine Notentriegelung erfolgt oder auf- 
gehoben wird, daB ein Elektromagnet (20) vorgesehen 
ist, durch dessen Bestromung in einer ersten Weise ein 
Sperriegel (22, 57) in eine Ausnehmung einer Wahl- 
scheibe (10, 54) zur Festsetzung der Wahlscheibe ein- 
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fiihrbar und durch dessen Bestromung in einer zweiten 
Weise der Sperriegel (22, 57) zur Freigabe der Wahl- 
scheibe aus der Ausnehmung der Wahlscheibe (10, 54) 
entfernbar ist. 

6. Automatisches Getriebe mil einer Parksperre nach 
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB als Elektro- 
magnet (20) ein doppelseitig wirkender, in zwei End- 
stellungen verrastender Hubmagnet vorgesehen ist. 
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